Sitzungsunterlagen der 6ffentlichen Sitzung des Fachausschusses ,Bau, Klimaschutz und
Mobilitat“ am 22.02.2023

TOP 1: Genehmigung der Protokolle der Sitzungen vom 10.01. und 17.01.2023 sowie
Riickmeldungen

TOP 2: Schaltungen von Lichtsignalanlagen im Stadtteil
dazu eingeladen: Martin Dierking und Anke Gerlach (Amt fur Straf3en und Verkehr)

TOP 3: Buirgerantrag ,,Anwohner:innenparken in der FohrenstraBe*
dazu eingeladen: Fenja Fahrenbach

TOP 4: Burgerantrag ,,Benennung einer StraBe oder Platzes nach James Last“

TOP 5: Bericht von der Einwohner:innenversammlung am 01.02.2023 ,,Bau eines
Kinder- und Familienzentrum auf dem ehemaligen Schulgelande Beim Sattelhof 14 als
Ersatz fiir den Kita-Modulbau (Containeranlage)“

TOP 6: Bericht von der gemeinsamen Sitzung ,,Tempo 30 Osterdeich / Hastedter
Osterdeich“ mit den Beiraten Mitte und Ostliche Vorstadt am 07.02.2023 und Beratung
von Beschlussvorschlagen

TOP 7: Verschiedenes

zu TOP 1 Genehmigung der Protokolle der Sitzungen vom 10.01. und 17.01.2023 sowie
Riickmeldungen
Ruckmeldungen

Beschluss des Beirats vom 02. August 2022 - Tempo 30

hier: Arberger Heerstralle zwischen Hemelinger HeerstraRe und Nauheimer Stralle

Antwort des ASV:

Sehr geehrte Damen und Herren, lhren Beschluss haben wir sorgféltig gepriift. Wir werden
nachfolgend die Priifung erldutern und lhnen das Ergebnis mitteilen. Der Fachausschuss
,Bau, Klimaschutz und Mobilitét* hat beschlossen, aufgrund der verdnderten
Verkehrssituation eine erneute Uberpriifung zur Einfiihrung von Tempo 30 zu fordern.
Begriindet wurde dies wie folgt: Durch die Uberfiihrung des Radverkehrs auf die StralRe mit
Schutzstreifen, die vor kurzem umgesetzt wurde, fahren nun alle Fahrradfahrenden
stadteinwérts auf der Fahrbahn. Zuvor mussten sie auf der gegenliberliegenden Seite den
Rad- / FuBweg in Gegenrichtung benutzen. Da sich in diesem Bereich auch die Uberfiihrung
auf die Fahrbahn befindet, ist eine besondere Aufmerksamkeit der anderen
Verkehrsteilnehmer:innen erforderlich. Schiiler:innen der Wilhelm-Olbers-Schule aus
Arbergen/Mahndorf kommend konnten bisher bereits an der Einmiindung ,Auf den Hellen*
mit Ampelunterstlitzung die Stral3enseite wechseln. Dies ist jetzt nicht mehr erlaubt, so dass
die Schiiler:innen ohne Ampel im weiteren Verlauf am Ende der Bezirkssportanlage die
StralBe queren miissen. Sicherheit und mehr Aufmerksamkeit durch die Autofahrenden ist
mit Tempo 30 besser umzusetzen als mit der Regelgeschwindigkeit Tempo 50. Durch den
Schutzstreifen, der laut StVO in der Regel nicht befahren werden darf, ist die Restbreite der
Fahrbahn erheblich eingeschrénkt. Stadtauswérts darf im o.g. Bereich zwar weiter der
Gehweg von Radfahrenden mitbenutzt werden, die Regel soll aber auch hier die Benutzung
der Fahrbahn sein. Flir einen weiteren Schutzstreifen stadtauswarts ist die Restfahrbahn zu
schmal. zur Sicherheit der Radfahrenden wird daher auch stadtauswérts Tempo 30
gefordert. Durch die schmale verbliebe Restfahrbahn ist der Begegnungsverkehr zwischen
PKW inzwischen sehr eng. Begegnungen mit Bussen oder LKW funktionieren nur mit
Uberfahrung des Radschutzstreifens. Daher ist auch zur Sicherheit des MIV die Anordnung
von Tempo 30 beidseitig angezeigt.




Die Stral3enverkehrsbehérde hat gepriift, ob die verkehrsrechtlichen Voraussetzungen fiir
Tempo 30 im benannten Stral8enteilstiick vorliegen. Die Priifung hat folgendes ergeben:
Gemaéanl § 3 Abs. 3 Nr. 1 StralBenverkehrs-Ordnung (StVO) betrégt die zulédssige
Héchstgeschwindigkeit auch unter glinstigsten Umsténden innerhalb geschlossener
Ortschaften fiir alle Kraftfahrzeuge 50 km/h. Die Méglichkeiten, diese Héchstgeschwindigkeit
weiter zu reduzieren, sind in der Stral3enverkehrs-Ordnung abschlieRend aufgefiihrt.
Abweichend von der innerértlichen Regelgeschwindigkeit kénnen die
StraBenverkehrsbehdrden die Benutzung bestimmter Stral3en oder StralBenstrecken aus
Griinden u.a. der Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs, zur Verhiitung aulBerordentlicher
Schéden an der Stralle, zum Schutz der Wohnbevoélkerung vor Lérm und Abgasen
beschrdnken. Dabei ist zu beachten, dass diese Beschrdnkungen nur dort angeordnet
werden dlirfen, wo dieses auf Grund der besonderen Umstédnde zwingend geboten ist. Von
diesen Voraussetzungen ausgenommen ist lediglich die Geschwindigkeitsreduzierung vor
Kindergérten, Schulen und sozialen Einrichtungen. In allen Féllen einer Ablehnung der
Anordnung einer Tempo 30-Strecke wird von der StraBenverkehrsbehdrde die Infrastruktur
im Umbkreis von 300 m um die betroffenen Einrichtungen lberpriift. Ergebnis war, dass
Nebenanlagen fiir den Ful3- und Fahrradverkehr existieren und aul3erdem direkt vor den
Einrichtungen in Héhe der Stral8e Auf den Hellen eine Ful3gédngersignalanlage besteht, die
ein sicheres Queren der Fahrbahn fiir die schwécheren Verkehrsteilnehmer ermdéglicht.
Méngel wie fehlende Radverkehrsanlagen kénnen nicht als Grundlage zur Anordnung von
Tempo 30 herangezogen werden, da es einen Radfahrstreifen in stadteinwértiger Richtung
sowie eine baulich hergestellte Nebenanlage auf der stadtauswértigen Seite gibt. Die
Fahrbahnbreite inklusive des Radfahrstreifens entspricht den gliltigen Richtlinien und ist
somit ausreichend. Der Bereich, in dem die Radfahrenden auf die Fahrbahn geleitet werden
ist mit der maximalen Sicherung ausgestattet. Die Radfahrenden konnten zudem ab der
Nauheimer Stral3e in beiden Richtungen schon in den letzten Jahren auf der Fahrbahn
fahren, hier handelt es sich um keine aktuelle Entwicklung. In seinem Beschluss hat der
Fachausschuss keine konkreten Sicherheitsdefizite an der Strallenanlage aufgefiihrt, so
dass aus stralBenverkehrsbehoérdlicher Sicht keine Méngel vorliegen und es demzufolge an
einer Rechtsgrundlage fiir die geforderte Geschwindigkeitssenkung fehlt. Nach der
Larmkartierung aus dem Jahr 2017 liegen keine Anzeichen vor, dass die maf3gebenden
Werte der Larmschutz-Richtlinien-StV Uberschritten werden. Derzeit wird eine neue
Larmkartierung vom Referat Immissionsschutz bei der Senatorin fiir Klimaschutz, Umwelt,
Mobilitat, Stadtentwicklung und Wohnungsbau erstellt. Diese Larmkartierung findet alle 5
Jahre statt. Eine Aussage dartiiber, ob nach dieser Larmkartierung
geschwindigkeitsbeschrdnkende MalBnahmen im Bereich der Arberger Heerstralle zum
Schutz der Wohnbevoélkerung vor Larm begriindbar sind, kann auch dann noch nicht
getroffen werden. Fur eine verkehrsrechtliche relevante Bewertung ist eine schalltechnische
Untersuchung nach den Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen sowie eine
Verkehrserhebung erforderlich. Die Durchfiihrung einer solchen Untersuchung wird nach
Vorliegen der aktualisierten Larmkartierung bewertet. Die Zusténdigkeit liegt hier zunéchst
bei der Senatorin fiir Klimaschutz, Umwelt, Mobilitét, Stadtentwicklung und Wohnungsbau.
MafBnahmen zum Schutz der Wohnbevélkerung vor Abgasen kdmen in Betracht, wenn die
Grenzwerte fiir Feinstaub oder Stickoxide liberschritten wéren. Die hierfiir geltenden
Grenzwerte werden nicht lberschritten. Griinde fiir eine streckenweise
Geschwindigkeitsbeschrédnkung zum Schutz der Wohnbevdélkerung vor Abgasen liegen nicht
vor. Im vorliegenden Fall kommt auch die Variante zur Anwendung, die einen Verzicht auf
die Absenkung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit erlaubt, wenn ,relevante
Auswirkungen auf den OPNV-Taktfahrplan zu befiirchten sind“. GeméaR Uberpriifung durch
die BSAG ist dies bei der hier verkehren

Beschluss vom 13.12.2022 "Offentliche Toilettenanlage beim Bahnhof Mahndorf"

Der Fachausschuss ,Bau, Klimaschutz und Mobilitat* hat sich auf seiner Sitzung am
08.11.2022 mit dem nachfolgenden Antrag befasst: In den letzten Monaten hat die Nutzung
der Bahn deutlich zugenommen. In diesem Zusammenhang ist auch der Bedarf an
Sitzgelegenheiten, Unterstellméglichkeiten und Sanitéreinrichtungen angestiegen. Vor allem
am Bahnhof Mahndorf kann der Bedarf der Fahrgéste nicht mehr gedeckt werden.
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Um die Nutzung der 6ffentlichen Verkehrsmittel weiter voranzutreiben und die Verweildauer
an den Bahnhéfen méglichst angenehm zu gestalten, sollte die Ausstattung der Bahnhéfe an
die aktuellen Gegebenheiten angepasst werden.

Aus diesem Grund wird gefordert:

1. Die Bereitstellung von weiteren Sitzgelegenheiten.

2. Die Schaffung von Unterstellméglichkeiten fiir Fahrgéste.

3. Und den Bau von Sanitéreinrichtungen.

Am 13.12.2022 haben Mitglieder des Fachausschusses bei einem Ortstermin die Bahn- und
Busstation in Augenschein genommen und auf der anschlieRenden Sitzung des
Fachausschusses folgendes gefordert:
1. weitere Uberdachte Sitzgelegenheiten fir den Bahnhof Mahndorf (Station der DB
Station&Service AG).
Die Sitzgelegenheiten sollen an den Stellen auf den Bahnsteigen montiert werden,
wo die Zuge auch groftenteils halten.
2. zwei weitere Wartehauschen im Bushaltestellenbereich der Linie 40 / 41 (Bremer
StralRenbahn AG)
3. eine fest installierte, behindertengerechte offentliche Toilettenanlage (Die Bremer
Stadtreinigung)

An den Beirat wurden mehrfach Verbesserungswunsche fur den Bahnhof Mahndorf
herangetragen; aus der Seniorenvertretung wurde bereits vor Jahren der Wunsch nach
weiteren Sitzunmaoglichkeiten vorgetragen. Leider konnte das bisher trotz mehrfacher
Nachfrage bei der BSAG dazu nicht umgesetzt werden. Der Bahnhof wird sehr gut
angenommen, das begruft der Beirat und mochte dies fordern, bei der hohen Frequenz der
Nutzer:innen sind die derzeitigen Sitz- und Unterstellmdglichkeiten nicht mehr ausreichend.
Weiterhin ist ein offentliche Toilettenanlage erforderlich.

Dazu Antwort der Senatorin fir Klimaschutz, Umwelt, Mobilitat, Stadtentwicklung und
Wohnungsbau:
nachstehend erhalten Sie die Stellungnahme des DBS zu Punkt 3 lhres Beschlusses:

Bereits in unserem Antwortschreiben vom 14.07.2020 haben wir auf das Schreiben vom
18.05.2020 des Fachausschuss ,Umwelt und La&rm*“ und dessen Beschluss vom 11.11.2019
Stellung genommen. Grundsétzlich stehen die Bahnhdfe im Verantwortungsbereich der
Deutschen Bahn. Die Deutsche Bahn vertritt den Standpunkt, dass alle Fahrgéste die in den
Zligen vorhandenen und teilweise barrierefreien Toiletten nutzen kénnen. Somit sind weitere
Toilettenangebote auf und im Umfeld der Bahnhéfe nicht erforderlich. Auf dem Gelédnde der
Deutschen Bahn stellt die Stadtgemeinde grundsétzlich keine Toilettenanlagen auf. Die
Bremer Stadtreinigung A6R (DBS) hélt im Rahmen der 6ffentlichen Daseinsfiihrsorge im
Stadtgebiet Bremens &ffentliche Toiletten vor und ist dabei dieses Angebot kontinuierlich
auszubauen. Wir sind angehalten zu priorisieren um Orte mit einem erheblichen Bedarf an
Offentlichen Toiletten und einer hohen Nutzungswahrscheinlichkeit abzudecken. Sicher wird
es an dem gewlinschten Standort im Bereich des Bahnhofs Mahndorf auch Bedarfe geben
aber im Rahmen der Priorisierung ist der Wunsch einer éffentlichen Toilette am Bahnhof
Mahndorf, im Vergleich zum Bau von 6éffentlichen Toiletten im Umfeld des Bremer
Hauptbahnhofes und des Innenstadtbereiches, eher nachrangig zu proirisieren. Zudem ist
der Bau und Unterhalt von zusétzlichen Toilettenanlagen an jedem Bremer Bahnhof aus dem
Haushalt der DBS nicht darstellbar.

Wie wir auch schon in unserem oben erwédhnten Antwortschreiben aus 2020 beschrieben
haben, sind fiir den Bau erhebliche Geldmittel notwendig und damit ist der Betrieb, die
Reinigung und Instandhaltung noch nicht berticksichtigt. Eine barrierefreie-Unisex-
Toilettenanlage aufzustellen und zu betreiben, kostet einmalig rund (Modultoilette
einschliel3lich ErschlieBung) 200.000,00 € netto. Jéhrliche hinzu kommen die Betriebskosten,
die sich nach den benétigten Reinigungsintervallen richten. Hier ist mind. von einer einmal



taglichen Reinigung auszugehen, dies fiihrt bereits zu Reinigungskosten von 78.000,00 € je
Anlage pro Jahr. Bei mehrmaliger Reinigung téglich erhbhen sich die Kosten entsprechend.
Fiir die technische Wartung und Instandsetzung muss mit mind. 4.500,00 € pro Jahr
gerechnet werden. Die Kosten richten sich nach dem Sanierungsbedarf und hdngen
insbesondere von eventuellen Schdden durch Vandalismus ab.

Insgesamt sind mit Unterhaltskosten von mindestens 82.500,00 € pro Jahr zuziiglich der
momentan nur schwer abzuschétzenden Medienkosten fiir Strom, Wasser und Abwasser zu
rechnen.

Alternativ dazu sind wir mit dem Ausbau des Angebotes der ,Netten Toilette® auch im
weiteren Bremer Stadtgebiet vorangekommen. Eine Anlage in unmittelbarer Ndhe zum
Bahnhof, im Café des Blirgerhauses Mahndorf, ist bereits seit lGngerem Kooperationspartner
des Projektes ,Nette Toilette”.

zu TOP 2 Schaltungen von Lichtsignalanlagen im Stadtteil
a. Malerstralde / Pfalzburger Stralle — die Wartezeiten fir FulRganger:innen und
Radfahrer:innen sind zu lang (keine Uhrzeit benannt)
b. Fohrenstralie / Pfalzburger Stralle — die Wartezeiten fur Fuldiganger:innen und
Radfahrer:innen sind zu lang (keine Uhrzeit benannt)
c. Hohwisch / Georg-Bitter-StraRe — der OPNV wird durch die Einstellung der
Lichtsignalanlage ausgebremst (keine Uhrzeit benannt)
dazu Anhérung vom ASV ,Erneuerung der Lichtsignalanlage im Kreuzungsbereich Georg-
Bitter-StraRe / Hamburger Strafl3e: mit der Bitte um Stellungnahme bis zum 15.03.2023
Im oben genannten Kreuzungsbereich soll die Lichtsignalanlage erneuert werden, weil die
aktuelle Anlage technisch veraltet ist.
Im Rahmen dessen entstehen im Kreuzungsbereich mehrere Anderungen. So entfallt zum
einem der Mast. Zum anderen soll jeweils an Mat 7 und Mast 10 ein Schutzblinker
angebracht werden, Zudem soll die 6stliche Fuldgangerfurt Gber ,Auf der Hohwisch® um 6
Meter stadtauswarts versetzte und auf 4 Meter verbreitert werden. Dadurch sollen zukunftig
Radfahrende und FuRganger an der Stelle sowohl baulich als auch signaltechnisch getrennt
werden.

Plane werden auf der Sitzung vorgelegt.

Auf der Beiratssitzung am 19.01.2023 hat sich ein Blrger Uber die

d. Einstellung der Lichtsignalanlage Hemelinger Tunnel beschwert:
Er hat von den Zeiten vor Schulbeginn gesprochen: Grundschuler:innen schaffen es
aufgrund der Einstellung der Lichtsignalanlage nicht in einem ,Rutsch* Gber die Strafe und
mussten dann auf der Mittelinsel warten, Lkw fahren in Beidrichtungsverkehr vorbei.

e. Mitteilung eines Birgers: die neu installierte Ampelanlage am Osterdeich Hohe
Inselstral®e wirkt sich mit ihrer Schaltung in der Praxis sehr unangenehm aus. Die
Schaltzeit der Ampelanlage ist ungewdhnlich (m. E. drei Sekunden). Als
Hundebesitzer wechsle ich praktisch taglich hier den Osterdeich. Gefuhlt jeden
zweiten Tag uberfahrt ein Auto die Gelb- bzw. auch die Rotphase fur Autofahrer.
Gerne auch mal zwei oder drei Autos die noch durchrutschen. Die FulRganger haben
dann schon lange Grin. M. E. ist es nur eine Frage der Zeit, bis ein FuRganger der
selten den Ubergang oder bspw. Kinder / Senioren sich auf eine griine Ampel
verlassen und es unweigerlich zu Unféllen kommt. Gerade vor dem Hintergrund das
die Ampelanlage Osterdeich / Fahrstralde das genaue Gegenteil ist (geflihlt dauert
die Schaltzeit hier sehr lange) ist diese Einstellung unverstandlich. Ideal ware es,
wenn beide Ampelanlagen auf einen Mittelwert angeglichen werden. Dazu ist es
unglucklich, dass der Haltestreifen stadteinwarts direkt an der Ampelanlage liegt und
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nicht zur Einmindung InselstralRe zuriickgesetzt wurde. Dies wiirde das Einordnen
auf dem Osterdeich sichtbar erleichtern. Ich wiirde mich freuen, wenn meine
Einlassung Gehor findet.

zu TOP 3 Biirgerantrag ,,Anwohner:innenparken in der FohrenstraBe*

Fenja Fahrenbach: Sehr geehrte Damen und Herren, ich wende mich als Anwohnerin der
Fohrenstralie an Sie und bitte um Erteilung einer Anwohnerparkgenehmigung. Mir ist
bekannt, dass es sich bei der Fohrenstralie derzeit (noch) nicht um eine Anwohnerparkzone
handelt. Die Fohrenstral3e ist eine relativ haufig befahrene Seitenstralle mit lediglich einem
Restaurant, einer Eisdiele und 3 Kiosk. Es gibt einige Parkbuchten, jedoch sind ca. 80 % der
Parkbuchten zeitlich beschrankt (Werktags 08:00-18:00 Uhr mit Parkscheibe 1 h). Fir mich
als Anwohnerin ist es leider unverstandlich, warum diese Buchten zeitlich beschrankt sind
und es ist berufsbedingt unmaoglich das Auto stiindlich umzuparken. Ich bitte Sie daher
darum, die Féhrenstrale zu einer Anwohnerparkzone zu machen oder
Sonderparkgenehmigungen fur die zeitlich begrenzten Zonen zu erteilen. Die Fohrenstralle
ist nicht so belebt, dass eine zeitliche Begrenzung der Parkerlaubnis ohne
Ausnahmegenehmigungen notwendig ist. Des Weiteren sind aufgrund diverser Baustellen
permanent Seitenstralien gesperrt, was die Parksituation ebenfalls negativ beeintrachtigt.
Mein Lebensgefahrte und ich sind beruflich (u.a. aufgrund von Schichtarbeit) auf den PKW
angewiesen und mussen derzeit - aufgrund der Parkverbotsschilder und zeitlich begrenzten
Parkschilder - sehr weit entfernt von unserem Wohnhaus oder aber sogar innerhalb der
zeitlich begrenzten Zonen mit der Gefahr ein BuRgeld zu erhalten - parken. Bitte prifen Sie
mein Anliegen. Fir Rickfragen stehe ich gerne zur Verfligung.

dazu ein weiteres Blrgeranliegen: Es geht um die Parkplatzsituation in der Féhrenstr. Viele
Parkplatze sind als Halteverbot ausgelegt, da die Stralle ja mal eine Einkaufsstralle war.
Standig lauft das Ordnungsamt rum und schreibt die Fahrzeuge auf. Ist es nicht mdglich, die
Schilder endfernen zu lassen oder flr Einwohner die Parkplatze frei zu machen?

Dazu Informationen zum Anwohnerparken:

Informationen zum Anwohnerparken

[0 Antréage auf Bewohnerparken sind zunachst an das Ortsamt bzw. den Beirat
weiterzuleiten.

[0 Der Beirat hat ein Mitspracherecht bei der Entscheidung Uber die Einrichtung von
Bewohnerparkgebieten.

[0 Es handelt sich um ein System, bei dem 6ffentliche Parkplatze zu bestimmten Zeiten
ausschlieBlich fur Anlieger mit einem entsprechenden Ausweis reserviert werden.

[0 Ziel des Bewohnerparkens ist es, ,Dauer-Fremdparker”, deren abgestellte Autos
regelmalig

bestimmte Wohnstralien verstopfen, bewusst aus dem Gebiet fernzuhalten.

(1 tagstiber maximal die Halfte und nachts 75 Prozent der vorhandenen Parkplatze
ausschlief3lich fur Anwohner mit entsprechenden Berechtigung zu reservieren

[0 Parkautomaten

[0 im Quartier hoher Parkdruck vorherrschend

0 fur jedes im Quartier angemeldete Auto (theoretisch) ein legaler Parkplatz vorhanden
[0 Problem: illegale aber geduldete/funktionierende Parkplatze werden beseitigt

[J Kosten: ca. 30 € oder 50 € fur Parkberechtigung fur 1 bzw. 2 Jahr(e)

[0 Wohnsitz im entsprechenden Gebiet

[0 kein privater Stellplatz in zumutbarer Entfernung von 400 m vorhanden

1 pro Bewohner nur eine Berechtigung

[0 Gewerbetreibende: 88,50 € pro Jahresgenehmigung

[0 Handwerkergenehmigung bei Arbeiten am/im Haus

[0 Fur Gaste: Besucher-Tageskarten (hinter Windschutzscheiben zu legen)

[0 Kein Anspruch auf Parkplatz (--> keine Lésung, wenn eigene Bewohner bereits alle
Parkplatze in Anspruch nehmen)




0 nur in rdumlich umrissenen Gebiet einzurichten

0 Verdrangungseffekte der Dauerparker in benachbarte Gebiete

[0 Die Einflhrung des sog. ,Bewohnerparkens® richtet sich nach den Grundlagen des § 45
Abs. 1b StVO, wonach dies zwar grundsatzlich unter Bedingungen mdoglich ist, allerdings
nicht der Zielerflllung einer strikteren Trennung der einzelnen Verkehrsarten bzw. Verkehrs-
teilnehmer dient und auch nicht fir einzelne Stralden zur Anwendung kommt, sondern nur fr
klar umgrenzte Gebiete. Zudem ist hier die Beteiligung aller Bewohner eines solchen
Gebietes, sowie die Zustimmung zu einem solchen Vorhaben von einer deutlichen Mehrheit
erforderlich. Zumeist findet ein solches Vorhaben bereits seine Grenzen in dem Umstand,
dass dadurch bis zur Halfte der bisher genutzten Stellflachen fur Kraftfahrzeuge entfallen.

[0 Ein Umbau der Fahrbahn ist ebenfalls nicht in dem Male zu realisieren, wie es auf den
ersten Blick den Anschein zu erwecken vermag, da die meisten Straltenziige der
Stadtgemeinde Bremen, die nicht tber eine asphaltierte Fahrbahnflache verfliigen in einem
sog. Pflasterkataster festgesetzt sind, welches vorsieht, dass aus stadtplanerischen Griinden
ein Erhalt des GroRpflasters der Vorrang eingeraumt wird.

0 Die StralRenverkehrsbehdrde kann gem. § 45 Stralenverkehrsordnung (StVO)
Anordnungen im Zusammenhang mit der Kennzeichnung von Parkmaéglichkeiten ,far
Bewohner stadtischer Quartiere mit erheblichem Parkraummangel “ treffen.

O Die Anordnung von Bewohnerparken ist nur dort zulassig, wo mangels privater
Stellflachen und auf Grund eines erheblichen allgemeinen Parkdrucks die Bewohner
regelmafig keine ausreichende Moglichkeit haben, in fulRlaufig zumutbarer Entfernung von
ihrer Wohnung einen Stellplatz fir ihr Kraftfahrzeug zu finden. Als zumutbar gilt dabei eine
Entfernung bis zu 400 m.

[0 Voraussetzung fur die Einflhrung ist u.a. ein entsprechender Beschluss des Beirats

zu TOP 4: Biirgerantrag ,,Benennung einer StralRe oder Platzes nach James Last“
Christa und Uwe Wilke: Als Hemelinger Biirger stellen wir den Antrag, den geblirtigen
Sebaldsbriicker James Last, Bandleader, Komponist, Arrangeur und weltweit bekannter
Musikproduzent, bei kommenden Namensfindungen / Nennungen fiir StraBen oder Pléatze im
Rahmen von Kunst und Kultur zu beriicksichtigen. Hans (James) Last wurde in der
Trinidadstral3e 9 in Bremen-Sebaldsbriick geboren, kurz darauf zog die Familie in die
HelmholtzstralRe 33 in Bremen-Sebaldsbriick. (Bremer Adressblicher 1928 bis 1933,
Meldedatei Louis Last im Staatsarchiv Bremen It. wikipedia) James Last brachte den
Menschen rund um die Welt mit seinen ,happy sounds” viel Freude und es ist uns eine
Herzensangelegenheit zu versuchen, diesen prominenten Sebaldsbriicker Blirger nicht in
Vergessenheit geraten zu lassen. Bei der Planung des Rennbahngelédndes und der daraus
entstehenden Wege und Plétze kbnnte dieses vielleicht schon beachtet werden. Wir bitten
um Berticksichtigung dieses Antrages und bedanken uns im Voraus!

Email vom Ortsamt am 17.01.2023 an antragstellende Personen: [...] Zu lhrer Information
teilen wir noch mit, dass wir vor gut drei Jahren einen inhaltlich gleichlautenden Biirgerantrag
erhalten haben. Die Fachausschussmitglieder haben auf ihrer damaligen Sitzung diesen
Antrag begrii3t. Der Beirat hatte bereits selbst Ideen entwickelt, die fiir eine Wiirdigung von
Herrn Last in Frage kommen kbénnten. Nach der Vorstellung des Beirates kbnnte eine
angemessene Wiirdigung durch eine Benennung vorrangig im Ortsteil Sebaldsbriick
erfolgen, da Herr Last in diesem Ortsteil auch geboren wurde. Gegebenenfalls kdme dafiir
eine Stralle, ein Platz oder im Bereich einer vorgesehenen Bebauung des Quartiers Am
Sacksdamm in Betracht. Ihren Biirgerantrag werden wir dem Beirat (zur ndchsten Sitzung
des Geschéftsfiihrungsausschusses am Mittwoch, den 18.01.2023, die Einladung ist
ebenfalls als Anlage beigefiigt) zundchst zur Kenntnisnahme zuleiten — falls bis dahin Ihre
Zustimmung zur Veréffentlichung Ihrer Namen und Vornamen vorliegt.

Da die Benennung von Stral3en und 6ffentlichen Geb&uden immer auch anlassbezogen
vorgenommen wird und die o.a. Beispiele noch zeitlich einen Vorlauf fiir damit
zusammenhéngende Verwaltungs-, Wahl- und Bauverfahren benétigen, bitten wir Sie und
Ihren Mann in dieser Angelegenheit noch um etwas Geduld. Mit einer dann vorzunehmenden
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Benennung wird sich der Beitrat Hemelingen zu gegebener Zeit befassen und dariiber ggf.
einen Beschluss fassen. Wir werden dann in dieser Angelegenheit wieder auf Sie zu
kommen.

Erganzung: Auch eine Strale im neuen Ludwig-Roselius-Quartier (Rennbahn West)- die
Stralde wird It. Auskunft der Stadtplanung 6ffentlich sein- oder ein Weg auf dem ehemaligen
Rennbahngelande kénnte nach James-Last benannt werden

zu TOP 5 Bericht von der Einwohner:innenversammlung am 01.02.2023 zum
ehemaligen Schulgelande Beim Sattelhof 14 ein Kinder- und Familienzentrum als
Ersatz fiir den Kita-Modulbau (Containeranlage) zu bauen.

Protokoll der Sitzung siehe unter Anwohner:innenversammlung um das Gebiet Beim Sattelhof -
Ortsamt Hemelingen (ortsamt-hemelingen.de)

zu TOP 6 Bericht von der gemeinsamen __Sitzung »Tempo 30 Osterdeich / Hastedter
Osterdeich“ mit den Beirdten Mitte und Ostliche Vorstadt am 07.02.2023 und Beratung
von Beschlussvorschlagen

Beschluss:

Die Beirate Ostliche Vorstadt und Mitte fordern die Senatorin fiir Klimaschutz, Umwelt,
Mobilitat, Stadtentwicklung & Wohnungsbau auf, sich der Initiative der sieben Stadte
anzuschliefden und fur Bremen im Rahmen eines Modellversuchs Tempo 30 als
Basisgeschwindigkeit einzufuhren: Nur noch fur eine kleinere Anzahl von Stral3en, auf denen
eine héhere Geschwindigkeit unbedingt erforderlich ist, misste Tempo 50 ausdrticklich
angeordnet werden.

Lebendige, attraktive Stadte brauchen lebenswerte 6ffentliche Rdume. Gerade die Stralen
und Platze mit ihren vielfaltigen Funktionen sind das Aushangeschild, das Gesicht der
Stadte. Sie pragen Lebensqualitat und Urbanitat. Die WHO (Weltgesundheitsorganisation)
empfiehlt global Tempo 30 innerorts. Die franzdsische Hauptstadt Paris hat bereits im
September 2021 hierzu Fakten geschaffen und flachendeckend Tempo 30 eingefiihrt. Auch
in Spanien herrscht seit 2021 in allen GroRstadten Tempo 30. Und in Deutschland?
Auch hier gibt es bereits politische Vorstolie:
[0 Am 17.01.2021 hat der Bundestag mehrheitlich einen Auftrag an den Bund formuliert, den
Kommunen zu ermdglichen, von der Tempo 50-Vorgabe auch auf Hauptstrafien
abzuweichen
[0 Am 16.04.2021 hat die Verkehrsministerkonferenz (VMK) den Bund aufgefordert, im
Rahmen einer zeitnahen Novellierung des Rechtsrahmens einen von der VMK entwickelten
Vorschlagskatalog zu berticksichtigen. Dazu gehort u. a. auch die Durchfiihrung eines
Modellversuchs zur Umkehrung der Regelgeschwindigkeit innerorts von 50 km/h auf 30
km/h.
0 Im Juli 2021 haben sieben Stadte (Aachen, Augsburg, Freiburg, Hannover, Leipzig,
Minster, UIm) im eine Initiative fir Tempo 30 innerorts gestartet. Die Stadte streben an,
.--.Kurzfristig eine Regelung zu schaffen, die es den Kommunen erméglicht, im gesamten
innerdrtlichen Straflennetz flexibel und sachorientiert Gber ein fir die jeweilige Situation
angemessenes und stadtvertragliches Geschwindigkeitsniveau zu entscheiden." Das
bedeutet, dass diese Anderung der Stralenverkehrsordnung es den Stadten erlauben
wirde, selbstbestimmt und grofR¥flachig Tempo 30 festlegen zu kdnnen. Mehr als 70 weitere
Stadte, u. a. auch Bremen, haben sich mittlerweile als Unterstltzer dieser Initiative
angeschlossen. Konkret wird gefordert, die jetzige Regelung ,,50 km/h fiir alle Straflden, 30
km/h in Ausnahmefallen” einfach umzukehren. Es wird also auch weiterhin méglich sein, bei
geeigneten Stralen Tempo 50 anzuordnen, aber eben als Ausnahme und mit besonderer
Begrundung. Viele Beirate in Bremen versuchen seit Jahren, in ihren jeweiligen Stadtteilen
fir besonders belastete Strallen und Wohngebiete Tempo 30 einzufihren und scheitern
immer wieder an den engen Vorschriften der StVO, die Tempo 50 als unumstéRliche Regel
7


https://www.ortsamt-hemelingen.de/sitzungen/anwohner-innenversammlung-um-das-gebiet-beim-sattelhof-36783
https://www.ortsamt-hemelingen.de/sitzungen/anwohner-innenversammlung-um-das-gebiet-beim-sattelhof-36783

fur die Innenstadte vorgeben. Fir die Beirate Mitte, Ostliche Vorstadt und Hemelingen heifdt
das, dass ihr im Januar 2020 gefasster Beschluss, Tempo 30 flir den Osterdeich
einzufuhren, mit genau diesem Argument derzeit ausgehebelt wird. Tatsache ist jedoch, dass
in Bremen genauso wie in anderen Stadten tagsiber aufgrund der hohen Verkehrsbelastung
und den damit einhergehenden Staus faktisch kaum noch Tempo 50 gefahren werden kann.
Die Leistungsfahigkeit des Verkehrs wirde daher durch Tempo 30 nicht wesentlich
eingeschrankt, daflir aber die Aufenthaltsqualitat splrbar erhdht. Auch die Sicherheit fur
Radfahrer:innen und FuRganger:innen, eine Reduktion des Verkehrslarms (insbesondere
auch nachts) sowie eine geringere Schadstoffbelastung der Luft waren positive Effekte.

Wir begrufden, dass sich Bremen im Marz 2022 dem Unterstutzerkreis angeschlossen hat.
Im Sinne einer lebenswerteren Stadt sollte sich die Stadtgemeinde Bremen jedoch auch der
Initiative der sieben Stadte anschlielen. Die Beirdte haben daher folgenden Beschluss
gefasst:

Beschlussvorschlag: Tempo 30 vor Kindertagesstatten

Der Beirat Hemelingen fordert die Senatorin fur Klimaschutz, Umwelt, Mobilitat,
Stadtentwicklung und Wohnungsbau auf, auch an den Stralen vor Kindertagesstatten,
entsprechend der bestehenden Praxis bei Schulen, Tempo 30 flachendeckend einzurichten.
Grundsétzlich soll dies auch an StraRen, die durch OPNV-Linien benutzt werden, gelten.

zu TOP 7 Verschiedenes

Vorschlag fur MaRnahme aus dem Verkehrsbudget:

Pollersetzung gegenuiber der StralRe Stackkamp — (Bericht vom Ortstermin am 31.01.2023
mit Umweltbetreib Bremen und dem dort ansassigen Landwirt erfolgt auf der Sitzung)

An der o.g. Stelle wiirde der Einbau zweier herausnehmbarer Poller ca. 1.000 € kosten,
Halbschranken 3.500 — 4.000 €, plus Instandhaltungskosten. Der UBB wirde die Malihahme
umsetzten, wenn die Kosten vom Beirat (Verkehrsbudget) tbernommen werden.

Anhoérung des ASV

1.Einmindungen des Stichwegs von der Drillstral3e zur Belmerstrale

Maflnahme Entfernen des VZ 239 (Verkehrszeichen Gehweg) mit der Bitte um
Stellungnahme bis zum 30.03.2023. An beiden Einmindungen des Stichwegs von der
DrillstraRe zur BelmerstralRe soll das VZ 239 abgeraumt werden, um den Verbindungsweg
auch fur Radfahrende freizugeben. Da die Breite von 2,70 Metern ausreichend ist, soll dem
Wunsch entsprochen werden.

2.Sanierung der Nebenanlage (Rad- und Gehweq) in der Arberger Heerstral3e.

Das Amt fir Stralen und Verkehr (ASV) beabsichtigt in Kirze die Nebenanlage (Rad- und
Gehweg) in der Arberger Heerstral3e zwischen Alnokweg und Dahlwas. zu sanieren:

Wir bitten um Ihre Rickmeldungen bis zum 27.02.2023

Beschlussvorschlag: Der Malinahme wird zugestimmt. Der Beirat fordert, dass im Zuge
dieser Sanierung auch die dort befindliche Lichtsignalanlage barrierefrei umgebaut werden.
soll.



