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Mediale Bekanntgabe zu neuem Startverfahren der Lufthansa im 
September 2014
Lufthansa führt spritsparendes Startverfahren deutschlandweit ein 

• Die Jets können nun bereits ab einer Höhe von 1.000 Fuß (305 Meter) die Klappen einfahren und dann 
in den Steigflug gehen, wie die Fluggesellschaft am Mittwoch in Frankfurt mitteilte. Bislang war dies erst 
ab 1.500 Fuß vorgesehen. Das Verfahren wird an deutschen Flughäfen bereits seit längerem von 
ausländischen Airlines und der Lufthansa Cargo angewendet.

• Es seien keine zusätzlichen Belastungen festgestellt worden, teilte das Unternehmen unter Berufung 
auf das Frankfurter Forum Flughafen und Region mit.

Seite 1 Quelle: Auszüge aus Airliners.de (10.09.2014); Lufthansa führt spritsparendes Startverfahren deutschlandweit ein; 
http://www.airliners.de/lufthansa-fuehrt-spritsparendes-startverfahren-deutschlandweit-ein/33565   



Vergleichsmessungen vor und nach Einführung des 
Flachstartverfahrens in Hamburg
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Messstelle Typenpegel dB(A) LH 
bei CB 1.000 ft*

Typenpegel dB(A) LH 
bei CB 1.500 ft*

Differenz

M01 67,9 69,1 -1,2

M02 65,1 65,9 -0,8

M03 65,2 65,3 -0,1

M04 69,9 69,9 0

M05 83,7 82,5 +1,2

M07 77,8 76,1 +1,7

M09 68,3 68,7 -0,4

M10 77,4 75,8 +1,6

M11 77,3 76,0 +1,3

M12 77,5 77,0 +0,5

M13 73,2 72,0 +1,2

*Die Auswertung der Typenpegel erfolgte für CB 1.500 ft von 01.01.2014 bis 31.08.2014 für CB 1.000 ft von 01.09.2014 bis 31.12.2015

Die nachfolgende Tabelle zeigt die erhobenen Typenpegel des A320 von Lufthansa in den beiden 
Abflugmodifikationen.

Bei Messstellen direkt unter den Abflugrouten lässt sich durch einen frühzeitigen Cutback eine leichte 
Messwertzunahme feststellen. Bei seitlich versetzten oder weit entfernten Messstellen ist keine 
Zunahme, eher eine geringe Abnahme, zu verzeichnen.



Vergleichsmessung der FBB in Berlin Tegel

Die nachfolgende Tabelle zeigt die erhobenen Medianwerte der Maximalpegel des A320 von Lufthansa in 
den beiden Abflugmodifikationen, ermittelt für den Flughafen Tegel durch die FBB GmbH.

Analog zu den Messungen am Hamburg Airport werden die Ergebnisse der leicht gestiegenen Lärmpegel 
durch Erhebungen der FBB bestätigt. An den flughafennahen Messstellen fallen die Unterschiede hier 
geringer aus, was auf die Tatsache zurückgeführt wird, dass die Cutback-Höhe hier oftmals noch nicht 
erreicht wurde.

Seite 3

Messstelle Median der 
Maximalpegel dB(A) 
LH bei CB 1.000 ft

Median der 
Maximalpegel dB(A) 
LH bei CB 1.500 ft

Differenz

MP41 71,5 71,4 +0,1

MP42 78,9 78,5 +0,4

MP43 75,7 74,8 +0,9

MP47 78,1 76,8 +1,3

MP48 76,2 74,9 +1,3

MP49 82,9 82,7 +0,2

Quelle: Flughafen Berlin Brandenburg GmbH (12.2015), Modelle und Daten zur Entwicklung von aktiven 
Schallschutzmaßnahmen im Luftverkehr Schlussbericht der Flughafen Berlin Brandenburg GmbH 



Aktuelle lärmreduzierende Startverfahren nach ICAO (Empfehlung)
NADP1 (Noise Abatement Departure Procedure 1)

Dieses Verfahren ist für eine Lärmentlastung im 
Nahbereich des Flughafens ausgelegt. 

Cutback ist ab einer Höhe von 800 ft zulässig.

Nach dem Cutback erfolgt ein steiler Steigflug mit 
ausgefahrenen Klappen.
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NADP2 (Noise Abatement Departure Procedure 2)

Dieses Verfahren soll eine Lärmentlastung in 
größeren Entfernungen vom Flughafen 
gewährleisten. 

Cutback ist ab einer Höhe von 800 ft zulässig.

Nach dem Cutback erfolgt ein abgeflachter Steigflug 
mit zeitgleichem einfahren der Klappen.

Quelle: International Civil Aviation Organization (ICAO) - Doc 8168 fifth edition (2006) - Section 7, Chapter 3, Appendix

Startschub

Cutback auf Steigschub

Steigschub mit Klappen in Take-
Off Konfiguration

Klappen einfahren und Beschleunigen auf 
Reisegeschwindigkeit

Startschub

Cutback auf Steigschub und 
Einfahren der Klappen, 
Beschleunigung



Ziel: Verbindlicher Eintrag in die AIP für EDDH

Mit Hilfe der Flugverkehrsordnung wurde ein Verbindlicher Eintrag in die AIP für den Flughafen Hamburg 
fokussiert:

• So sagt Abschnitt 8 (Flug), §33 Absatz 3 aus, dass für die öffentliche Ordnung die 
Flugsicherheitsorganisation im Einvernehmen mit dem Bundesaufsichtsamt für Flugsicherung 
Flugverfahren durch Allgemeinverfügung festgelegt werden können

• Jedoch: Die Geltungsdauer der Festlegung eines Flugverfahrens durch Allgemeinverfügung darf drei 
Monate nicht überschreiten

• Eine langfristige Unterbindung eines international anerkannten und von der ICAO empfohlenen 
Abflugverfahrens ist somit nicht möglich. Fluggesellschaften sind beispielsweise gemäß ihrer 
Betriebsvorschriften (z.B. EU-OPS) verpflichtet, zwei Startverfahren pro Flugzeugtyp zu beschreiben

Seite 5 Quelle: Auszug aus Luftverkehrsordnung Abschnitt 8, §33 Absatz 3



Ergebnis: Empfehlender Eintrag in die AIP für EDDH

• Textentwurf mit Anlehnung an den Eintrag für den Flughafen Zürich (Schweiz) aus folgenden 
Gründen:

• Es handelt sich um eine bestehende Formulierung in einer AIP, die Umsetzung in Hamburg dürfte 
damit nicht auf großen Widerstand stoßen

• Die Formulierung ist einfach und unmissverständlich

• Der Flughafen Zürich weist ebenfalls eine gewisse stadtnähe auf und die Formulierung begünstigt 
das (nach ICAO) für den Nahbereich leisere Abflugverfahren NADP1

• Somit geht der Eintrag über die in Hamburg als Flachstart bezeichnete Cutback-Höhe hinaus und 
beinhaltet ebenfalls einen steileren Steiggradienten bis 3.000 Fuß
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Quelle: Luftfahrthandbuch Deutschland (AIP Germany) AD 2 EDDH 1-17 (30.03.2017)



Vergleich gemittelter Steigprofile
Flugzeugtyp: A320/ A320neo 
Auswertungszeitraum: 1. Januar bis 29. Juli 2019
Runway: alle
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Tabelle1

		2019-07-30 A320 Durchschnitt ohne DLH und EWG (4471)												2019-07-30 A320 Durchschnitt ausschl DLH (1861)										2019-07-30 A320 Durchschnitt ausschl EWG (5656)

		Flight		Distance [m]		Altitude [ft]		Ground Speed [kn]						Distance [m]		Altitude [ft]		Ground Speed [kn]						Distance [m]		Altitude [ft]		Ground Speed [kn]

		Start		0										0										0

				200		52		61						200		52		56						200		51		64

				400		51		85						400		52		82						400		51		88

				600		51		101						600		45		99						600		49		103

				800		52		116						800		45		115						800		46		117

				1000		53		128						1000		45		127						1000		45		129

				1200		55		138						1200		47		137						1200		50		138

				1400		68		146						1400		56		145						1400		77		145

				1600		101		152						1600		98		151						1600		131		149

				1800		161		155						1800		176		152						1800		214		151

				2000		247		155						2000		278		151						2000		318		151

				2200		352		154						2200		392		150						2200		434		150

				2400		466		153						2400		511		149						2400		557		149

				2600		585		152						2600		634		148						2600		684		148

				2800		705		151						2800		759		147						2800		811		147

				3000		828		150						3000		886		147						3000		938		146

				3200		951		150						3200		1012		146						3200		1062		146

				3400		1074		149						3400		1131		146						3400		1177		146

				3600		1192		149						3600		1238		147						3600		1282		147

				3800		1308		149						3800		1332		148						3800		1376		149

				4000		1418		149						4000		1415		150						4000		1460		151

				4200		1523		149						4200		1488		153						4200		1537		153

				4400		1622		150						4400		1558		155						4400		1608		156

				4600		1718		151						4600		1630		158						4600		1676		159

				4800		1811		151						4800		1694		160						4800		1741		161

				5000		1900		152						5000		1756		163						5000		1803		164

				5200		1984		153						5200		1817		165						5200		1866		167

				5400		2064		154						5400		1876		168						5400		1926		170

				5600		2142		156						5600		1933		170						5600		1982		173

				5800		2217		157						5800		1990		173						5800		2038		176

				6000		2290		158						6000		2046		176						6000		2093		178

				6200		2360		160						6200		2101		178						6200		2146		181

				6400		2429		161						6400		2156		181						6400		2198		184

				6600		2494		163						6600		2210		183						6600		2250		187

				6800		2560		164						6800		2264		186						6800		2301		190

				7000		2624		166						7000		2318		189						7000		2355		193

				7200		2687		168						7200		2372		191						7200		2407		196

				7400		2749		170						7400		2426		194						7400		2460		199

				7600		2809		172						7600		2481		196						7600		2513		201

				7800		2867		174						7800		2537		199						7800		2567		204

				8000		2923		176						8000		2594		201						8000		2623		207

				8200		2977		179						8200		2652		204						8200		2680		209

				8400		3029		181						8400		2711		206						8400		2738		211

				8600		3080		183						8600		2772		208						8600		2799		214

				8800		3130		185						8800		2834		210						8800		2860		216

				9000		3179		188						9000		2900		212						9000		2924		218

				9200		3227		190						9200		2973		214						9200		2990		220

				9400		3275		193						9400		3047		215						9400		3057		221

				9600		3322		195						9600		3121		217						9600		3126		223

				9800		3369		197						9800		3195		218						9800		3196		225

				10000		3417		200						10000		3273		219						10000		3268		226

				10200		3465		202						10200		3352		221						10200		3341		228

				10400		3513		204						10400		3433		222						10400		3416		229

				10600		3561		207						10600		3515		223						10600		3492		230

				10800		3609		209						10800		3599		224						10800		3569		232

				11000		3658		211						11000		3684		225						11000		3647		233

				11200		3708		213						11200		3768		226						11200		3727		234

				11400		3758		215						11400		3853		227						11400		3807		235

				11600		3808		218						11600		3940		228						11600		3888		236

				11800		3859		220						11800		4025		229						11800		3970		237

				12000		3911		222						12000		4111		230						12000		4053		238

				12200		3963		224						12200		4197		231						12200		4136		239

				12400		4016		226						12400		4282		232						12400		4219		240

				12600		4070		228						12600		4368		233						12600		4303		241

				12800		4125		230						12800		4454		234						12800		4387		242

				13000		4181		232						13000		4539		234						13000		4472		243

				13200		4237		234						13200		4624		235						13200		4558		244

				13400		4296		236						13400		4710		236						13400		4643		245

				13600		4360		238						13600		4801		237						13600		4727		245

				13800		4421		239						13800		4890		239						13800		4812		246

				14000		4484		241						14000		4980		241						14000		4896		247

				14200		4546		243						14200		5066		242						14200		4980		248

				14400		4610		244						14400		5150		244						14400		5062		248

				14600		4674		246						14600		5235		246						14600		5145		249

				14800		4756		246						14800		5351		245						14800		5269		248

				15000										15000										15000
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Vielen Dank für Ihre Aufmerksamkeit
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